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Der Conger ist in Seglerkreisen so be-
kannt, dass man ihn eigentlich gar nicht
mehr vorzustellen braucht. Er hat so-
wohl Tradition als auch Zukunft.
Ehemals als kleinstes ,,Schiff* auf der
Hamburger GroBwerft BLOHM + VOSS
gebaut, hat diese Jolle heute Gber 3800
Schwesterschiffe, wovon ein Teil in Ja-
pan in Lizenz hergestellt wird.

Der Conger hat sehr gute Segeleigen-
schaften, sowohl bei leichtem als auch
bei starkem Wind und rauhem Was-
ser und wurde speziell fir das Segeln
auf Binnen- und in Kustengewéssern
konstruiert. Der Conger kann somit als
Universalboot fur jeden Wassersportler
gelten!
Ob Sie leidenschaftlicher Regattaseg-
ler sind, beschauliche

Segelpartien lieben oder
ob Sie Romantiker, Rea-
list, jung oder nicht mehr
ganz so jung sind, ein
Conger ist fir Sie das
richtige Boot!

Der Conger ist gegen alle
Witterungseinfliisse un-
empfindlich. Er bendtigt
deshalb selbst im Winter
keinen Bootshausplatz.
Er ist stabil und bendtigt
wenig Pflege. Dank der
hohen Festigkeit kdnnen
ohne weiteres zuséatz-
liche Beschldge ange-
bracht werden.

Fir die Bundesrepublik Deutschland ist
Fiberglas Technik seit dem 1. 1. 1978
der alleinige Lizenznehmer. Der Conger
wird auf unserer Werft in Neu Wulmstorf
(Hamburger Stadtrand) gefertigt.

Beide Grunder der Firma Fiberglas
Technik waren auf der Werft Blohm +
Voss in der Kunststoffkonstruktion tétig
und haben den Conger mitentwickelt
und zu seiner derzeitigen Serienreife
gefihrt.

Der Rumpf des Conger besteht aus
glasfaserverstarktem Polyester unter
Verwendung von wechselweise Matte,
Gewebe und Rovinggewebe in 3 — 6
Schichten. Dieses Material ist bruch-
fest, wasserdicht, seewasserfest und
farbecht, da die Farbe ein Bestandteil
des Polyesters ist. Sie braucht deshalb
nicht erneuert zu werden.

Zur Verstarkung des Rumpfes sind PU-
Schaumkoérper eingebaut, die einen zu-
satzlichen Auftrieb von 0,9 t bewirken.
Damit ist der Conger unsinkbar.
Cockpit, Kajutdach und Deck sind ein
einziges Formstiick. Die Kajute bietet
geniigend Stauraum und Schlafgele-
genheit flr 2 Personen.
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Auch im Conger steckt
die Schiffbauerfahrung der Firma
Blohm + Voss!

Damit Sie den Conger auch Uber Land
transportieren kénnen, wurde ein spe-
zieller Bootsanhdnger konstruiert, der
auch von unserer Werft hergestellt wird.
(Siehe Seite 7 unten) .

Klassenvorschriften
fur die Regattatatigkeit

Durch die Klassenvorschrift soll erreicht
werden, dass alle Conger einheitlich
ausgerUstet an den Start gehen. Als
Grundausristung fir Regatten gilt die
serienmaBige von der Werft gelieferte
Ausrustung.

Dazu gehdren: Aluminium-Mast, fertig
geriggt, GroBsegel und Fock als Stan-
dard-Besegelung.

Genua, Spinnaker, Trapez und groBe
Fock durfen bei Regatten nicht benutzt
werden. Lediglich das durch den Her-
steller zusétzlich gelieferte Sonderzu-
behér wie Abdeckklappe, Klappmast
und Motorhalterung diirfen bei Regat-
ten mitgefihrt bzw. entfernt werden.
Der Conger darf bei Regatten nur mit
zwei Personen gesegelt werden. Die
allgemeinen Wettsegelbestimmungen
erfordern oftmals zusétzliche Sicher-
heitsausristungen.
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Konstruktionsédnderungen vorbehalten.

1. Spinnakerbeschlag

2. Steckmast

3. Baumbeschlag

4. Trapezdraht

5. Fockfallspanner

6. Trapezleitése

7. Gummikappe flr Want

- - ' 8. PVC-Buchse
— 9. Mastmanschette
— =1 10. Umlenkrolle
m—— 24 11. Belegklampe
’ | 1 e Fo 12. Augenschraube
— 13. Vorstagbeschlag
2 ———————r——— x r 14. Griffklampe
3 —_ - 3 _ 15. Baumnock
4 - 16. Baum
5 — 17. Schotring
6 — = 18. GroBschotblock
. n 19. Motorhalterung
|« 1] 20. Pinne
8 13 21. Rohrklemme
9 — - 22. Ruderfall
10 h o — 23. Ruderkopf
24. Ruderbolzen
_ - = 25. Ruderblatt
i 26. Ruderbock
_—a 27. Pinnenausleger
A —— T 28. Lenzer MEDIO
3 e ) 29. Hangegurte
4 1l 30. GroBschotblock
1 — 31. GroBschotklemme
£ 32. Fockschotklemme
a8 33. Fockleitése
34. Genoaleitschiene
e e = i iy

35. Rohrklemme

36. Belegklampe

37. Want

38. Wantenplitting

39. Wantenspanner

40. Gummipuffer fir Schwert
41. Schwertkastenabdichtung
42. Schwertfall

43. Umlenkung fir Schwertfall
44. MastfuBbolzen

45. Schwert

€DI\IGER-J0IIe

Nationale Klasse des Deutschen Segler-Verbandes

SerienmaBige Ausfiihrung bei neuem Boot

e Eloxierter Aluminium-Mast zum
Trimmen verstellbar, mit Nirostarigg,
Mastabdichtung aus Gummi,
Verklicker, Fockfallspanner aus Niro

Abmessungen * GroBbaum mit Binde- und
Rollreffeinrichtung, Baumniederholer
L.0.a. Bootsrumpf 5,00 m und Dirk

530 m e GroBsegel 7,4 m2 und Fock 4,6 m?
4,30 m aus synthetischer Faser mit Segel-

L.G.a. inkl. Ruderanlage
L. in der Wasserlinie

B. . Deck 1,80 m zeichen, Bindereff, Segelnummer,
Tiefgang m. Schwert 1,10 m Segellatten und Segelsack
Tiefgang o. Schwert 0,20 m e Eingebauter PU-Schaumkorper
Gewicht, segelfertig 245 kg (Auftrieb 0,9 t)
¢ Fock und Genualeitschienen,

Belegklampen vorn und achtern
Besegelung' e Hangegurte vorn und achtern im

Cockpit
GroB I 7,4

ro’sege »+am e Aluminiumpinne mit Teakholzgriff
Fock 4,6 gm . -
. ¢ Pinnenausleger mit Pinnenfeststeller
Gesamtsegelflache 12,0 gm .
e Senkruder mit Ruderkopf aus see-

GroBe Fock 5,9 gm . .

waserbestédndigem Aluminium und
Sturmfock 2,2 gm .

Ruderblatt aus Massiv-Polyester
Genua 8,6 gm e Schotwagen mit zwei Racingblécken
Spinnaker ca. 20,0 gm 9 9

e Schwert aus Massiv-Polyester mit
Auf- und Niederholer

e Schoten aus synthetischer Faser,
10 mm Durchmesser

e Zwei Curryklemmen auf Schwert-
kasten und zwei auf Vordeck

¢ GroBschot Mubirblock (Patentbe-
schlag)

¢ Wirbelplatte mit GroBschotracing-
block auf Schwertkasten

¢ Knarrpoller (Winsch) auf Vordeck

¢ Abdeckplatte zum Vorraum ver-
schlieBbar mit Entliiftung

¢ Ablagefach achtern und

Kompassfach

Eingeformte Lenzbrunnen mit zwei

Nirosta-Lenzern

Zwei Lenzdurchfiihrungen vom

Vorraum zum Cockpit

Zehn Niro-Leitésen

unter Deckskuppel fiir Ablagenetz

Ein Satz Bordwerkzeug mit

Marlspieker und Schéakeloffner
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Am Bug sind zwei Griffe eingelassen,
die sich auch als Lippe flr den Festma-
cher eignen.

Die Verstellung der Vorstagldnge und
die Neigung des Mastes werden durch
einen Vorstagbeschlag mdglich. Die
Fock ist mit Stagreitern ausgerustet.
Die Flachen auf dem Deck, auf den
Duchten und im Cockpit des Congers
haben ein einlaminiertes, geriffeltes
Oberflachenprofil. Diese Profilierung
ermdglicht einen sicheren Stand bei

Nasse und Schraglage
des Bootes. Die Kajite
ist verschlieBbar durch
eine Polyesterklappe mit

Sicherheitsschloss und Entliftung.

Das Ruderblatt besteht aus Polyester
im Gegensatz zum Ruderkopf, der aus
Aluminium gefertigt ist. Die Beschlage
sind aus Nirosta. Das Ruderblatt 1&sst
sich senken und aufholen. Dadurch
wird jede Auflaufbeschadigung vermie-
den. Die Aluminiumpinne ist verstell-
bar, sie wird im Ruderkopf durch eine
Nirostakappe gehalten. Der Griff und
der Pinnenausleger sind aus Holz oder
Aluminium.

Der Inspektionsdeckel im Cockpitbo-
den ist gleichzeitig Einbauplatz fir den
Kompass. Die Hangegurte kdnnen auf
Wunsch auch bis achtern gefiihrt wer-
den.
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Steckmastausfiihrung

Dieses Bild zeigt die normale
Steckmastausristung mit Gum-
mimanschette, die den Kajlutraum
gegen Regen und Spritzwasser
abdichtet.

An der Steuerbordseite des
Mastes befindet sich der Fock-
fallspannhebel mit eingehaktem
Drahtvorldufer. Das Fall aus Peri-
on ist mit einem Karabinerhaken
versehen und abnehmbar.

Der Conger hat Wanten aus 4
mm Nirostamaterial, die mit Wan-
tenspanner angezogen werden.
Die Hohe des GroBbaumes ist
verstellbar und wird durch eine
Réndelschraube festgestellt. Der
Baumbeschlag ist serienméaBig
mit einem Patentreff ausgeristet.

Klappmastausfiihrung

Klappmaststitze zu empfeh-
len. Abbildung siehe nachste
Seite. Fur diese Teile siehe un-
sere Preisliste, Pos. 006/4900,
040/6500, 078/6400, bei Umbau
Pos. 046/1510, bei Selbstumbau
Pos. 075/6000.

Beschlage:

Die Beschlage sind aus Nirosta,
Kunststoff und Aluminium gefer-
tigt.

Laufendes und stehendes Gut:
Alle Teile sind aus Nirosta, Nylon
und Polypropylen hergestellt.

Mastausfiihrung:

Der stromlinienfdrmig gebaute
Aluminium-Mast ist schwimmfa-
hig.

Lange: 7,35 m

Durchmesser: 8 cm und 5 cm
Die Aluminiumlegierung ist see-
wasserbestandig und eloxiert.

Der Conger kann alternativ mit

einem Klappmast ausgertstet werden.
Dazu wird der unten links abgebilde-
te Klappmastbeschlag geliefert. Im
Kajutraum verbleibt das untere abge-
schnittene Ende des Mastes als Stitze.

Fur den Klappmast sind Unterwanten
zu empfehlen, die bis zur Saling rei-
chen. Siehe Abbildung unten rechts.

Zum Auf- und Abriggen des Bootes
und bei Briickendurchfahrten ist eine

Kajutenabmessungen:

Lédnge =1,95m

Breite = 1,50 m

maximale Hoéhe = 0,7 m

Raum fiur zwei Schlafgelegenheiten.
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Motorhalterung, Preisliste Pos. 313/19
Badeleiter, Preisliste Pos. 374 a/321
Ablagenetz, Preisliste Pos. 348/177

Gréating, Preisliste Pos. 371/231
Klappmaststiitze, Preisliste Pos. 78/64
3teilige Abdeckklappe, Preisliste Pos. 138/261
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Bitte beachten Sie,
die Ruderbeschlage
am Spiegel sind

so konzipiert, dass
Sie die Klappmast-
stltze und die
Badeleiter aufset-
zen kénnen, ohne
weitere Halterungen
am Spiegel anboh-
ren zu mussen.

€DI\IGER _ Tipps

1. Sollten Sie groBere Ausbesserungen an lhrem Boot vorneh-
men, fragen Sie vorher uns, wir kdnnen Ihnen das richtige Roh-
material liefern.

2. Sollte Ihr Conger trotz der widerstandsféhigen Gelcoatschicht
einmal an der &uBeren Harzschicht einen gréBeren ,Lackscha-
den“ bekommen, ist die auszuspachtelnde Stelle vorher unbe-
dingt mit chemisch reinem Aceton zu séaubern.

3. Die Spachtelarbeiten sollten méglichst bei einer AuBentempe-
ratur von wenigstens 18° Celsius ausgefihrt werden.

4. Die Polyester-Spachtelmasse ist mit dem Harter ,MEK-
Peroxyd 50 %*“ gut zu verrihren. Folgendes Mischungsver-
héltnis ist einzuhalten: 100 Teile Polyesterspachtel, 2 — 5 Teile
Harter. Dabei unbedingt beachten: Augen schitzen!! ,MEK-
Peroxyd 50 %“ ist giftig!!

5. Nach dem Auftragen der Spachtelmasse diese je nach AuBen-
temperatur ca. 10 — 30 Minuten trocknen lassen.

6. Die Spachtelstelle zundchst mit stark gekérntem Nassschleif-
papier Uberschleifen. Die letzten Feinheiten danach mit 600
Nassschleifpapier nachschleifen. Zum Schluss ist die Spach-
telstelle mit Autopolitur aufzupolieren und mit Autowachs oder
einem Spezialwachs der Werft einzuwachsen.

10.

11.

12.

Wachsen Sie Ihren Conger regelmaBig ein, er wird es Ihnen mit
einer widerstandsfahigen, spiegelblanken AuBenhaut danken.

Bei nachtraglichem Anbringen von Beschléagen brauchen Sie
wegen der Haltbarkeit der Schrauben im Polyester keine Angst
zu haben. GFK hat eine hohe Festigkeit.

Achten Sie beim Segeln auf folgende Punkte:

a) Segel gut durchsetzen.

b) Beim Vor-dem-Wind-Segeln Schwert aufholen.

c) Jolle moglichst mit wenig Schraglage segeln.

d) Achtern nicht so viel Gewicht lagern wegen Sogbildung.
e) Beim Segeln mdglichst mittschiffs sitzen.

Wenn Sie alle diese Punkte befolgen, werden Sie mit Ihrem
Conger optimale Geschwindigkeiten erzielen.

Fetten Sie Ihre Bolzen und Schékel an Bord vor dem Einsetzen
gut ein. So ist jederzeit ein schnelles Abnehmen gesichert.

Kaufen Sie fur Ihren Conger nur Original-Conger Ausristungs-
teile und Zubehor. Diese Artikel sind speziell fir den Conger
konstruiert worden.

Legen Sie sich eine Conger-Persenning zu. Dadurch erwei-
tern Sie bei schlechtem Wetter lhre Kajite. Sie werden sich
wundern, wie gemditlich es darunter sein kann. Wochentags
schiitzt sie lhren Conger auBerdem vor Oberflachenschaden
durch Luftverschmutzung. Siehe Abbildung Seite 11.
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Original Conger-Trailer (weitere Informationen siehe auch Preisliste)
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Testkownrrentar;
Meinert Marzek

Dl die Conger-Jolle bereis
u den Oldtmern unier den
Kunisistoff-Booten pehirt,
merkt man der Konstrukion
nichi an. Sie war eine der ersien
Jollen mit aner Schlupfkajine
und Sizbinken mnerhalb des
Cockpits.

Vor allem die Segeleigen-

schaften itberseugten schon da- |

mals Wander- wie Regattasegler,
D¢ vollen Linsen verleihen der
sporilich sy segelnden Jolle cn
hohes Mall an Formstabiliii,
die sich dusch eln fast gumiitiz
. nennendes  Segeberhallen
fulbert.

Das Tmilern der 250 Kilo-
gramm  schweren  Jolle  won
Hamburg an die Osisee verlief
ohne Probleme Auch das Auf-
rggen machte der Testmann-
schafl dank Klappmast (Son-
derausristung) und der mitge-
lieferien  Bescheeibung  keine
Schwierigkeiten und war schnell
erfedigt. Obwahl der Wind am
Morgen unserer Testfahrt kriif-
tig zugelegt hatte — in den Béen
mutllen wir & Beaufort - segelten
wir das Bood ungerefTt.

Wir wollten sehen, wic &5 sich
ﬁnr.'r digsen Bedingungen ver-

il

Yorschtshalber lieflen wir die
Fock erst cinmal mur angeschla-
gen an Deck Begen, Beam Auf-
krewgeen unter Groll aus dem en-
gen Hafen heraus hatten wir
Schwierigheiten, Das Boot kam
nechit recht in Fahrt und war nur
widerwillig zum Wenden au be-
wepen. Doch kauwm hatten wir
das Hafenbecken verlassen und
die Fock 71, wurde das
Schifl lehendiz. Aul Halbwind-
Kurs kam die CongerJolle bel
etwa 5 Beawfort und mut den
rund 160 Kilogmmm uonsener

5,20-m-GFK-Jolle Conger

Unter den Kunststoff-Booten ist die Conger-Jolle ein Oldtimer. Bereits Mitte der
60er Jahre bauftragte die renommierte GroBschiffswerft Blohm & Voss die
Konstrukteure Feltz, Lehmann und den Erfolgssegler Libor, eine moderne Jolle
fir einen kompletten GFK-Bau zu entwickeln. Man wollte ein Bein im Sportboot-
geschéft haben. Heute, rund 20 Jahre danach, wird die Conger-Jolle immer
noch gebaut, und zwar perfekter denn je. Wir hatten Gelegenheit, die neueste
Ausfuhrung der Firma Fiberglastechnik zu testen.

Ein ewig junger Oldfimer

Rraeripeficnpe: 5.2 m, Masserd
T T 4.3 nr, Breire L8 o,
W oerlipmfonbreie LA i,
ey ofmeserid Soliaers,
BT ery Crmaidcfie” 2500 R
frepiiinrl, Ruenpfemvaeine 2N
K i I Rhaoemorseind)
| Groflsepel 724 ', Fock: 46
e, Genene 86 me, Maxtiohe

i .'I

£/

| fiwr Wirser: 742 m, Rl

raderinl GFE sy Hard-

oulfermverfohren, Decls GFA

rraedy Fadden Teeeverfiofr

Testmannschaft auf der Kame
schnell ins Gletten, Fielen dann

noch Béen ein, stob das Boot in |

ciner Gischivwolke los.

Wir konnien swar mit dich-
ten Schoten weniger als 40 Grad
Hahe herausschinden, doch
eahlte sich dieser  Gewaliaki
nicht aus. Starke Abdnft und

| Gesclvwindigkeitsverlust  waren
[ chas unbefmedigends Ergebnis,
Verkleinern L sich die Ge-
samisegellldche von 12 Cua-
| dratmetern in erster Linke durch
das Drchref§ for das Crolsegel,
| mit dem sich jedoch bekanni-
lich kein befriedigender Sepel-
stand erselen Bt sowie durch

das Setzen einer Sturmiock von
2.2 Quadratmetern.

An der Ausrisiung erkennt
man dic Sericnreifc ciner M)
Jahre alten Einhensklasse: Alle
Beschlage sind ausreichend di-
meensioniert undd sitzen an der
richtigen Siclle. Ein reichhalti-
g5 Angebol an fubehos, das
spemell Filr die Jolle endwickelt
wurde, ermiglicht die Ergdin-
zung #um handhgen Fahrten-
boot, Allerdings Bt der gridke
Tal davon  laut  Klassermor-
schrift fior Regatten nicht ruge-
lassen, Allemn sechs verschiedene
Persenming-Ausiibhrungen  wer-
den anpehaoten.

Im Yorschiffi kimnen reei
Personen aul einer W-fdrmigen
Doppelkoje mit 195 Metern
Linge und 1,5 Metern miaxmm-
ler Breite schlafen, Wem dias be
ciner Hohe unter der Spritzkap-
pe wvon aur T Zendimetern und
weniger 2y eng und zu niednig
15, wird sacher die von vislen
Eignern bevorzugle  Methode
kopieren und den FuBraum im
Cockpit mil Sperrholzplatten
abdecken.

e Sicherheit kommit bei der
CongerJolle nicht zu kurz. Sie
st mit 900 (neunhunden!) Li-
tern Schaum in den RBumpd-
Deck-Zwischenriumen  selbsi
unter den unglnstigsten Ume-
agdnden  absolut  unsinkbar.
Mach elner Kenterung mit ge-
schlosener Luke Bl sich das
Boot wieder aufrichien,

Obwohl Mast und  Eaum
schwimmifdheg sind, kentert die
Jaolle durch. Das Aufrichien aus
dizser Lage ist auch flir cine ge-
abte Mannschaf schwicrig. Da-
filr 15t e wacheig, dal der Mie-
derholer fitr das Schwert siets
richtig durchgesetst wird, so
daf es auch nach der Durch-
kenterung in voller Linge aiis-
geklappt bleibi.




Dias Sclwert gibt es itbrigens
auch als Ballastausiithrung mit
angepossenemn  Bleitkern; &
wiegt dann 32 Kilogramm, Da-
mit wird die Jolle zwar nach
YACHT-Definition nicht  ken-
tersicleer, a4 sich aber wesent-
lich schwieriger umschmeiben,

Swed Elvstrom-Lenzer sorpen
fibr ein schnelles Ablaufen des
im Cockpit wverblichenen Was-
sers. Durch rwel  rustitsliche

Leneiffoungen in der Stim-
wind des Cockpats kann auch
in das Vorschiff gelangtes Was-
ser fiber das Cockpat ablawfen.

Zubehor: die klappbare Bade-
leiter...

.. der Bug;chutz aus Gummi
fiir enge Hdifen.

Segeleigenschaften
Verarbeitung

viele Erganzungsmoglich-
keiten durch breites Zube-
horangebot

hohes Maf3 an Sicherheit

sehr wenig Raum iiber den
Kojen in der Schlupfkajiite
Drehreff

o : " T s
Bei Starkwind dankt die Conger-Jolle fiir den Schrick in den
Schoten mit hoher Geschwindigkeit und beachtlicher Wendigkeit.
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Das Zubehorpaket ,,Stautaschen enthdilt vier feste Stautaschen
aus GFK an Steuerbord sowie Halterungen. ..

In dem serienmdf3ig eingebautem Inspektionsluk hinter dem
Schwertkasten kann ein kleiner Kompass untergebracht werden.

| Ceebawt wird die Conger-Jolle

| seil 1978 von der Firma Fiber-
glas Technik vor den Toren

[ Hamburgs. Die Bavausfithrung

| ches Testhodoites war sehr gut, vor
allemn diberzeugie das exzellenic
Kunststof -Finish.

RBund 3200 Einheiten wurden
bis heute verkauft, etwa fimf
Prozent divon gingen ins Aus-
land. Dall die Conger sich auch
heute noch groler Belichbiheit
erfreut, zeigen gut besuchte Re-
gattafelder uind michl suleta der
hohe Wiederverkaufswert dieses
SLdtimers"”,

| Die zusditzlichen Lenzdffnungen

sind seit 1983 erlaubt.

—r

|

-

\

|

.. fiir Paddel, Bootshaken und
Spi-Baum an Backbord.

YACHT-TESTURTEIL

Mt der Conger eravirbt man
ane ausgereifte Familien- und
Wanderjolle von hohem Wie-

| derverkaufswert, mit der man
| gich auch bei mehr Wind auf
cas Widser wagen kann, Dag
Schaf¥ 15t mat seinem fest einge-
bauten Aufireb (mehr als das
Dircifache des  Eigengewichis)
auch unter den unglinstigsien
Voraussetzungen als unsinkbar
cinzustufen. Ein Binderefl wils-
de die Segeleigenschaiien in ge-
refflem fustand erheblich v
Iesserm,
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Ballastschwert

Zur zusatzlichen Sicherheit wurde ein Ballastschwert ent-
wickelt, das auBerlich wie ein normales Schwert aussieht,
jedoch 32,0 kg wiegt (sonst 9,0 kg). Beim Pressen wird in
das Schwert Bleigranulat eingebracht, um auf das angege-
bene Gewicht zu kommen. Beide Schwerter, Normal- und
Ballastschwert, sind aus massiv Polyester
und damit seewasserunempfindlich.

HIEDERHOLER
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&
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-
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e ANORDNUN G S-SRI T TE
& BECHWERT-TALIJE

Persenninge:

Zur Abdeckung und Ergénzung gibt es folgende Persenninge:

1. Baumpersenning, Preisliste Pos. 321/2290

2. Ganzpersenning, Preisliste Pos. 316/1480

3. Flachpersenning mit Mast- u. Wantenausschnitten, Preis-
liste Pos. 319/3090

4. Rollfockpersenning, Preisliste 322/3100

5. Schwert- und Rudertasche, Preisliste Pos. 320/1000 und
320/2000

Material: Hochstrapazierfahiges und langlebiges Polyester-
Tuch (1680D), innen weiB, auBen blau. Rollfock- und Baum-
persenning sind atmungsaktiv ausgefuhrt.
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Rollfockeinrichtung
Auf Wunsch wird eine Rollfockeinrichtung mitgeliefert.

Damit kann die Fock oder die Genua vom Cockpit aus

eingerollt werden.

T s i L L
Die Rollfockeinrichtung umfasst folgenden Lieferum-

fang:

1 Fockroller mit Reffleine
1 Vorstag mit Spanner

1 Niederholer

1 Toppwirbel

2 PVC-Leitosen

1 Curryklemme mit Auge

AN EALL

Siehe Pos. 079/1540 unserer Preisliste.

Beim Umbau bzw. nachtraglichem Einbau bleibt der
vorhandene Beschlag am Mast (Vorstagbeschlag). Der
neue Toppwirbel wird an der unteren Schraube befes-
tigt. Diese Rollfockeinrichtung ist speziell fur den Con-

ger entwickelt. TR LB

Bugschutz und Scheuerleiste ROLLFOCK=EINRICHTUNG

Preisliste Pos. 386/3010 und Pos. 387/3300
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€DI\IGER _ Zubehar

Trapezeinrichtung

Auf Wunsch wird eine Trapezeinrichtung mitgeliefert. Der
Trapezdraht lauft parallel zu den Wanten und wird durch ei-
nen Gummizug gehalten. Oben am Want ist ein Loch zum
Einschakeln des Trapezdrahtes vorgesehen. Die Trapez-
einrichtung wird kompiett mit Hose geliefert, siehe unsere
Preisliste Pos. 306/9800.

Baum-Niederholer
(Regatta-Ausfliihrung), siehe Preisliste, Pos. 388/3310

Spinnakereinrichtung

An der Mastvorderseite befindet sich ein Bligel fur den Spin-
nakerbaumniederholer. Zwei weitere Bugel fur die Spinnake-
reinrichtung sind auf halber Hohe und tber dem Fockfallbe-
schlag angebracht. Das von oben kommende Spinnakerfall
wird durch eine Ose auf der Spritzkappe zur Curryklemme
umgelenkt. Preisliste Pos. 260/1270 und 261/2090




Der YACHT-Test

Sonderdruck aus der Fachzeitschrift YACHT 64. Jahrgang, Nummer 9, 4. Mai 1967

Geschwindigkeit

Bei 40° am wahren Wind begann die Fock im Vorliek ein-
zufallen. Der Conger lief bei 30° am Wind aber immer noch
2,2 kn. Die optimale Héhe liegt bei 49°, wo das Boot mit 3,2
kn in zwei Stunden 4,2 sm Uber Grund gegen den Wind gut
machen wirde (Zielgeschwindigkeit nach Luv). Beim Durch-
schnitts-Testwind von 4 Beaufort lag die Héchstgeschwin-
digkeit mit 4,4 kn in einem Bereich von 110° bis 130° zum
wahren Wind. Ins Gleiten kam der Conger bei 5 bis 6 Wind-
starken im obengenannten Héchstgeschwindigkeitsbereich.
Wir fuhren dabei die Genua und benutzten das Trapez. Der
Conger entwickelte dadurch Geschwindigkeiten bis zu 8,5
kn. Interessant ist stets die Zielgeschwindigkeit nach Lee.
Beim Conger lohnt es sich, vor dem Wind zu kreuzen. Das
heiBt, bei einem Windeinfallswinkel von 165° waren wir mit
einer eingelegten Halse schneller am Ziel genau in Lee als
platt vor dem Laken segelnd, ohne Halse.
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Querstabilitat

Im Kréanungsversuch wurde die Stabilitat ge-
messen*, welche die Rumpfform und das Ge-
wicht der in Luv auf Deck oder auf den Sitzbén-
ken sitzenden Mannschaft (hier zwei Mann =
150 kg) aufbringen. Denn je héher die Stabilitat,
desto mehr Winddruck kann das Boot verkraf-

ten.

Die Durchschnittsmenge der Stabilitdt sozu-
sagen (das Mittel aus den Werten zwischen 5°
und 35°) dient dem Stabilitatsvergleich links im
Diagramm. Auch wenn die beiden Testperso-
nen nur auf der Sitzbank in Luv sitzen, hat der

O N T N T e o~ T T
nm—

Conger eine auBerordentlich hohe Stabilitat. Ab
35° wurde es uns dort zu ungemditlich, und wir

mussten auf die ,hohe Kante“. Wenn die Crew
dort sitzt, ist der Conger Uber alle MaBen steif.

Die Stabilitdtskurven rechts im Diagramm sind
ebenfalls aufschlussreich: Man kann sehen, in
welchen Krédngungsbereichen sich das Boot
besonders steif verhalten wird, ndmlich da, wo
die Kurven am steilsten ansteigen. Und man
kann vergleichen, bei welchem Krangungswin-
kel die Kurven auf den berlhmten absteigen-
den Ast geraten. Das ist beim Conger so lange
nicht der Fall, bis er Wasser ins Cockpit nimmt,
namlich bei 55°. Das Sicherheitsmoment ist
also beim Conger auBergewdhnlich hoch. Die
Gefahr des Kenterns besteht nur in einem sehr
geringen MaBe.

Ausgabe 10.78



€n NG E R - Aufriggen

1. Verklicker einsetzen.

2. Mastmanschette anbringen: Mast
mit Talkum bis etwas Uiber Decksho-
he beschichten. Bei neuen Booten
bereits von der Werft montiert.

3. Salinge am Mast befesti-
gen und an deren Enden
die Wanten durchziehen.

4. Fockbeschlag am Bug
mit Bolzen und Splint be-
festigen.

5. Mast setzen und vorerst

Mitte Fundament verbol-

zen. Klappmast auf Deck

mit Durchgangsbolzen
festsetzen. Dazu kann
der Klappmast waa-

gerecht gehalten werden oder er
kann achter in der Klappmaststitze
liegen.

. Wantenspanner auf Deck befesti-

gen, Wanten weit aufschrauben, so-
dass oben und unten vom Wanten-
spanner ca. 4 cm Gewinde sichtbar
wird. Klappmast aufrichten.

. Vorstag so am Fockbeschlag verbol-

zen, dass der Mast eine leichte Nei-
gung nach achtern bekommt. Wan-
tenspanner anziehen und kontern.
8. Fock und GroBfall am Mast
belegen.
9. Schotwagen von vorn Uber
den GroBbaum legen, den GroB-

baum bis zur Randelmutter (GroB-
baumstopper) in den Mast ein-
fihren, anschlieBend die Dirk am
achteren Ende des GroBbaumes
befestigen, die GroBschot durch
die Blocke und den Winschblock
fhren und durchholen. Siehe Ab-
bildung unten. Baumniederholer am
Mast und am Baum einschékeln.

10. Das Ruderblatt wird erst nach dem
Zuwasserlassen der Jolle einge-
héngt. AnschlieBend die Sicherung
am oberen Beschlag umlegen und
die Pinne in den Ruderkopf ste-
cken.

11. Das Schwert so einsetzen, dass
der Bolzen in die Schlitzfiihrung
gelangt. Schlitz muss beim Einset-
zen nach vorne zeigen.

12. Segellatten (4 Stiick) ins GroBsegel
einschieben.

Lenzdurchfiihrungen zum vorderen
Stauraum
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